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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

(g) Kraftfahrzeugtur und Tragerplatte einer Kraftfahrzeugtur 

@ Kraftfahrzeugtur mit 

- einer Turinnenplatte (4), die eine Offnung (43) zur Mon- 
tage eines Fensterhebers (3, 3*) von der Turinnenseite 
aufweist, und 

- einer Tragerplatte auf der ein Element (36) des Fenster- 
heber (3, 3') zumindest vorbefestigbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Tragerplatte mindestens 

- einen ersten Teil (1, V), der durch eine Stabilitat zur 
Obertragung einer oder mehrerer Verstellkrafte des Ele- 
mentes (36) des Fensterhebers (3, 3') auf die Turinnen- 
platte (4) charakterisiert ist, und 

- einen zweiten, formstabilen Teil (2, 2', 2"), der gegen- 
uber dam ersten Teil (1, V) durch eine geringere Stabilitat 
charakterisiert ist, 
aufweist, wobei 

der erste Teil (1, V) und der zweite Teil (2, 2\ 2") der Tra- 
gerplatte zu mindestzurVormontageaneinanderbefestig- 
bar sind, und 

der zweite Teil (2, 2\ 2") der Tragerplatte die Offnung (43) 
der Turinnenplatte (4) vollstandig verschlieflt. 
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Kraftfahrzeugtur und Tragerplatte einer Kraftfahrzeugtur 



Beschreibuno 

5 Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur mit einer TQrinnenplatte, die eine Offnung zur 
Montage eines Fensterhebers von der TOrinnenseite aufweist, und eine Tragerplatte, auf 
der der Fensterheber zumindest vorbefestigbar ist. 

Bisherige Kraftfahrzeugturen weisen ein Turinnenblech als Turinnenplatte auf, in dem 
10 eine Oder melirere Offnungen zur Montage von Funlctionseinlieiten der Kraftfahrzeugtur, 
insbesondere eines Fensterhebers, vorgesehen sind. Urn ein Eindringen von 
Feuchtigl^eit Oder Spritzwasser durch diese Offnungen in das Kraftfahrzeuginnere zu 
vermeiden, werden die eine Oder mehrere Offnungen durch eine Folie abgedichtet. 

15 Eine Trennung des Turinnenraums in einen kraftfahrzeugauBenseitigen Nassraum und 
einen kraftfahrzeuginnenseitigen Trockenraum ist beispielsweise aus der DE 199 15 151 
A1 bekannt. Ein TOrmodultrager weist einen metallischen GrundkOrper zum VerschlieBen 
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einer Offnung im Turinnenblech einer KraftfahrzeugtOr auf. Der metallische Qrundkdrper 
uberdeckt im montierten Zustand die Offnung zumindest teilweise nicht. Der nicht 
uberdeckte Teil der Offnung wird durch einen mit dem metallischen Gmndkdrper 
verbundenen Kunststoffabschnitt uberdeclct, urn diese verbleibenden Locher zur Nass- 
5 Trocl<enraum-Trennung abzudichten. Die Verbindung des metallischen Grundkorpers in 
einem Oder mehreren Randbereichen mit den entsprechenden Kunststoffabschnitten 
erfordert jedoch ein aufwendiges Herstellungsverfahren mittels einer Outsert-Technik, 
die ein Anspritzen des Kunststoffes an den metallischen Grundkorper ermoglicht. 



10 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrlinde eine Kraftfahrzeugtur anzugeben, die eine 
Tragerplatte aufweist, die eine Offnung in einer Turinnenplatte verschlieBt, wobei die 
Tragerplatte einfach herzustellen und leicht zur montieren ist, ohne die Funktionalitdten 
einer herkommlichen Tragerplatte auszuschlieBen. 



15 Diese Aufgabe wird durch die Kraftfahrzeugtur mit den Merkmalen der unabhangigen 
AnsprOche geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen aufgefOhrt. 

Demzufolge weist die Tragerplatte mindestens zwei unterschiedliche Telle auf. Der erste 
20 Teil ist durch eine Stabilitgt charakterisiert, die die Ubertragung der Verstellkrdfte des 
Elementes des Fensterhebers auf die Turinnenplatte ermdglicht. Die Stabilitat dieses 
ersten Teils muss dabei gewdhrieisten, dass durch die wShrend des Betriebes auf den 
Fensterheber wirkenden Krafte nicht zu einer dauerhaften Verschiebung der Position des 
Fensterhebers und auch nicht zu einer plastischen Defomnation dieses ersten Teils der 
25 Tragerplatte fuhren. Dieser erste Teil der Tragerplatte hat dagegen nicht die Funktion 
eine Offnung der Turinnenplatte vollstandig zu verschlieBen, Eine Nass-Trockenraum- 
Trennung des Inneren der Kraftfahrzeugtur wird durch diesen ersten Teil der 
Tragerplatte nicht bewirkt. 

30 Die Funktionalitat des VerschlieBens der Offnung der Turinnenplatte ist von dem ersten 
Teil der Tragerplatte getrennt, indem ein zweiter Teil der Tragerplatte die Offnung der 
Turinnenplatte vollstandig verschlieBt. Dieses zweite Teil kann fur die Funktionalitat des 
VerschlieBens der Offnung separat optimiert werden Oder Funktionalitaten, wie eine 
Systemintegration bewirken, die durch den ersten Teil der Tragerplatte aufgrund der 

35 hohen Anforderungen an seine Stabilitat und Festigkeit nur entsprechend aufwandig 
realislert werden kfinnten. 
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Der zweite Teil weist dabei gegenuber dem ersten Teil eine geringere Stabilitat auf. 
Diese Stabilit^t ist zur Ubertragung der Verstellkrafte von dem Bement des 
Fenstertiebers ungeeignet, so dass auch die Schnittstellen dieses zweiten Teils der 
Tragerpiatte nicht zur Obertragung der Verstellkrafte auf die TQrinnenplatte ausgelegt 
5 sind. Zur Integration von bereits zuvor genannten Funktionalitdten wird eine 
Formstabilitat bendtigt, urn diesen zweiten Teil zusammen mit dem ersten Teil der 
Tragerpiatte als Baugruppe zu handhaben. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung weist dieser zweite Teil der 
10 Tragerpiatte eine groBere Elastizitat im Vergleich zum ersten Teil der Tragerpiatte auf. 
Die grdBere Elastizitat ermOglicht in einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung die 
Integration weiterer Funktionselemente, die die Elastizitat dieses zweiten Teils der 
Tragerpiatte nutzen. Insbesondere ist in den zweiten Teil der TrSgerplatte einstuckig ein 
Crashpad integriert. Alternativ Oder zusStzlich konnen Bereiche des zweiten Teils der 
15 TrSgerplatte derart ausgebildet sein, dass diese Bereiche eine Crashenergie 
absorbieren. Hierzu sind diese Bereiche vorteilhaftenveise derart ausgebildet, dass aus 
der Ebene der TQrinnenplatte herausragende Elemente des zweiten Teils der 
Tragerpiatte einen Oder mehrere dOnnwarKlige Bereiche aufweisen, die im Crashfall 
durch die Einwirkung der Crashkraft zumindest teilweise zerstdrt werden. Von der Anzahl 
20 der aufeinander folgenden dunnwandigen Bereichen ist das Mal3 der absorbiert^aren 
Crashenergie abhSngig. 

Die Turinnenplatte selbst weist geringere Toleranzen durch den Herstellungsprozess auf, 
wenn dieselbe aus Metall hergestellt ist. Ubiiche heutige Turinnenplatten sind aus einem 
25 Metall als Turinnenblech hergestellt. Eine Herstellung aus Kunststoff wurde weitere 
IntegrationsmSglichkeiten eroffnen, beispielsweise die Integration von Befestigungs- 
elementen in die KunststofftOrinnenplatte zur Befestigung von Funktionseinheiten Oder 
Baugruppen der KraftfahrzeugtOr. 

30 Wird eine KraftfahrzeugtOr mit den zuvor genannten Merkmalen montiert, wird die 
Tragerpiatte als Baugruppe, die den ersten Teil und den zweiten Teil aufweist durch ein 
Vorbefestigungsmittel, insbesondere mittels Montagehaken Oder in Schlussellocher 
eingehangte Schrauben, an der Turinnenplatte vorbefestigt. Diese Vorbefestigungsmittel 
kdnnen als separate Elemente, als Elemente der Fuhrungsschienen des Fensterhebers 

35 Oder in einer anderen Ausgestaltung der Erfindung als integrate Bestandteile des zweiten 
Teils der Tragerpiatte ausgebildet sein. Nachfolgend wird der erste Tell der Tragerpiatte 
an der Turinnenplatte, insbesondere mittels Schraubverbindungen, fixiert. Mit dieser 
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Rxierung ist das Element des Fensterhebers zu den geometrischen Randbedingungen 
der Kraftfahrzeugtur vorpositioniert, wenn das Element des Fensterhebers mit dem 
ersten Teil der Tr^gerplatte zumindest vorbefestigt ist. 



10 



Getrennt von der Fixierung des ersten Teils der Tragerplatte wird auf den zweiten Teil 
eine Dichtkraft aufgebracht, die mittels einer Montage von Befestigungselementen fur 
eine dauerhafte Dichtwirkung gehalten wird. In einer bevorzugten Ausgestaltung der 
Erfindung wird mit dem VerschlieQen der Offnung der Turinnenplatte diese gegen 
Feuchtigkeit durch den zweiten Teil der Tragerplatte abgedichtet. Eine der 
Dichtungswirkung entsprechende Andruckkraft des zweiten Teils der Tragerplatte 
ermdglicht eine von der Befestigung des ersten Teils getrennte Anpassung an die zu 
dichtende Kontur der Turinnenplatte. 



Der Fensterheberantrieb ist vorzugsweise ein Elektromotor, dessen Antriebsmoment 
15 uber eine Fensterhebenfnechanik auf die Fensterscheibe wirkt urn diese zu verstellen. 
Die Fensterhebermechanik unterscheidet sich beispielsweise fQr einen 
Kreuzamifensterheber oder einen Seilfensterheber in bekannter Weise. Das Element 
des Fensterhebers ist daher fur die Verstellung des Fensterhebers notwendig. Das 
Element kann beispielsweise ein Antriebselement, eIn Verstellmechanikelement, ein 
20 Halteelement der Mechanik oder dergleichen sein. 



Eine Verstellkraft wird Qber das Element des Fensterhebers auf die Turinnenplatte 
Obertragen. Dabei muss eine Bewegung des Elementes, beispielsweise des 
Getriebegehciuses des Antriebes selbst nicht erfolgen, wenn dieses nicht in die 
25 Verstellbewegung eingebunden ist. Handelt es sich dagegen um ein in der 
Versteilbewegung bewegtes Element, wie beispielsweise eine Umlenkrolli9 wirkt als 
Verstellkraft eine Stutzkraft auf den ersten Teil der Tragerplatte. Das Element wirkt in 
unterschiedlichen Varianten der Erfindung mit der Verstellung des Fensterhebers auf 
unterschiedliche Weise zusammen. 

30 

In einer vorteilhaften ersten Variante der Erfindung ist das Element des Fensterhebers 
ein Bauteil der Fensterhebermechanik, Qber das zumindest im Falle einer Verstellung 
des Fensterhebers oder einer Verspannung desselben Krdfte oder Momente wirken. Fur 
einen Kreuzarmfensterheber ist als Element des Fensterhebers ein Lager eines 
35 Fensterheberarmes des Kreuzarmfensterhebers mit dem ersten Teil der Tragerplatte zur 
Obertragung der sowohl in der Ebene der TrSgerplatte als auch quer zu dieser Ebene 
wirkenden Verstellkrgfte des Amies verbunden. 
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Eine zweite vorteilhafte Variante der Erfindung sieht vor, dass als Bement des 
Fensterhebers eine Schiene des Fensterhebers mit dem ersten Teil der Tragerplatte zur 
Ubertragung der auf die Schiene wirkenden Verstellkrafte verbunden ist. Dies ist 
5 insbesondere dann vorteilhaft, wenn ein Ende der Schiene mit dem zweiten Teil und das 
andere Ende der Schiene direl<t in die Turinnenplatte verschraubt ist. 

Eine dritte bevorzugte Variante sieht vor, dass als Element des Fensterhebers ein 
Fensterheberantrieb mit dem ersten Teil der Tragerplatte zur Ubertragung einer Oder 

10 mehrerer Verstellkrafte des Antriebs, insbesondere des ruckwirkenden Momentes, 
verbunden ist. Der Abtrieb des Getriebes treibt die bewegten Elemente der 
Fensterhebemiechanik und damit die Fensterscheibe an. Das zum Abtriebsmoment 
komplementSre Moment des Getriebegehauses wird auf den ersten Teil der Tragerplatte 
vorzugsweise mittels Befestigungselementen und vom ersten Teil der Tragerplatte auf 

1 5 das Turinnenblech Qbertragen. 

Die Verbindung zwischen dem Antrieb und dem ersten Teil der Tragerplatte als auch die 
Verbindung zwischen dem Antrieb Oder dem ersten Teil der Tragerplatte muss geeignet 
sein um das komplementare Moment also zumindest eine rotatorischen Kraft zu 
20 ubertragen. Neben der rotatorischen Kraft des Antriebes konnen auf das erste Teil der 
Tragerplatte noch weitere Krafte, beispielsweise ein Kippmoment des Antriebs 
Qbertragen werden. Auch in dieser Variante der Erfindung verbleiben sowohl der Antrieb 
als auch der erste Teil der Tragerplatte ortfest. 

25 Bne bevorzugte Ausgestaltung der Varianten der Erfindung sieht vor, dass der erste Teil 
zwischen mindestens einem Krafteinleitungspunkt der Verstellkrafte des Elementes des 
Fenstertiebers und mindestens einem Befestlgungspunkt zur Befestigung des ersten 
Tells an der Turinnenplatte ausgebildet ist. Der Krafteinleitungspunkt weist hierzu eine 
entsprechende Festigkeit zu Ubertragung der Verstellkrafte, beispielsweise zur 

30 AbstUtzung einer Lagerung auf. Analoges gilt fur den Befestlgungspunkt zur Befestigung 
des ersten Teils an der Turinnenplatte, der eine entsprechende Festigkeit aufweist. 
Wiri<en auf diesen Krafteinleitungspunkt Oder diesen Befestlgungspunkt auch Momente, 
sind vorzugsweise mindestens zwei Krafteinleitungspunkte Oder Befestigungspunkte zur 
AbstUtzung der Momente vorgesehen. 

35 

Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass zumindest Im vormontlerten 
Zustand, insbesondere vor der Montage der Tragerplatte in der KraftfahrzeugtOr, der 
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erste Teil und der zweite Teil der Tragerplatte miteinander verbunden sind. Diese 
Verbindung kann dauerhaft Oder nur fur den Montagevorgang und gegebenenfalls fur 
Transportzwecke genutzt werden. Im letzteren Fall wird bei der Montage die Verbindung 
zwischen dem ersten und dem zweiten Teil aufgehoben. 

5 

Bevorzugt verbleiben der erste und der zweite Teil der Tr£kgerplatte jedoch miteinander 
verbunden, um einen einfachen Austausch und eine einfache Reparatur zu emidglichen. 
Durch die Trennung in einen ersten Teil und in einen zweiten Teil der Tragerplatte 
werden vorzugsweise in diese Montagebaugmppe mit dem ersten Teil und dem zweiten 
10 Teil der Tragerplatte weitere Teile einstOckig Oder befestigt implementiert, so dass diese 
Montagebaugmppe eine Vielzahl von Elementen der Kraftfahrzeugtur umfasst, die 
folglich zusammen als Baugruppe fur Montage, Transport, Logistik und Service zu 
handhaben sind. 

15 Eine bevorzugte Ausgestaltung dieser WeRerbildung der Erfindung sieht vor, dass der 
erste Teil der Tragerplatte zwischen mindestens einem Krafteinleitungspunkt der 
Verstellkrafte des Fensterhebers und mindestens einem Befestigungspunkt zur 
Befestigung des ersten Tells an der Turinnenplatte ausgebildet ist. Diese Ausbildung 
kann beispielsweise als geschlossenes Blech, als Verrippung Oder als Profile hergestellt 

20 sein. Die Krafteinleitungspunkte mOssen in dieser Ausgestaltung ebenfalls die 
Verstellkrafte des Fensterhebers ubertragen konnen und durfen daher nicht aus einem 
weicheren Material als der erste Teil der Tragerplatte hergestellt sein. 



Ein Variante der Erfindung besteht darin, dass der erste Teil und der zweite Teil der 
25 Tragerplatte einstiickig ausgebildet sind. In dieser Variante sind die beiden Teile 
unlOsbar miteinander verbunden. Die Schnittstellen des ersten Teils der Tragerplatte zu 
dem Fensterheber und dem TOrinnenblech, sowie die Schnittstelle des zweiten Teils zur 
Turinnenplatte mussen zum Ausgleich der Toleranzen der KraftfahrzeugtOr ausgebildet 
sein. Dementsprechend weisen diese in der Vormontageposition ein Spiel In eine Oder 
30 mehrere Richtungen auf. wahrend des Montagevorganges wird kein zusatzlicher 
Arbeitsschritt zur Verbindung des ersten Teils und des zweiten Teils der Tragerplatte 
bendtigt. 



35 



Eine zweite, bevorzugte Variante der Erfindung sleht vor, dass der erste Teil und der 
zweite Teil aneinander befestigbar sind. Die beiden Teile sind als getrennte Elemente 
herstellbar und werden wahrend Oder bevorzugt vor der Montage aneinander befestigt. 
Geometrische Herstellungstoleranzen der Elemente der KraftfahrzeugtOr, wie 



« 
* 



•• • 



• 



• • • • • • 

• • • • 

• • • • 

• • • 
•••• «• •••• 



•« 

m • 

• 



• • ••«• 

• • • • 

• • • • • 

• • • • • 



2001 113 UT 



•••• 

• • • 

• « • 

t • • • 



• 



•••• 



• • • 
•••• 



beispielsweise deren Rahmen, deren Metallgrundstmktur Oder der Turinnenplatte kdnnen 
in einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung durch eine Verschiebbarkeit des 
ersten Teils und des zweiten Teils der Trdgerplatte zueinander ausgeglichen werden. 

5 In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung sind der erste Teil und der zweite Tell 
der Tragerplatte im vomiontlerten Zustand schwimmend zueinander gelagert Die 
schwimmende Lagerung ermfiglicht wShrend der Montage die Toleranzen des 
Kunststoffes der Tragerplatte beziehungsweise die Toleranzen der Metallelemente der 
Kraftfahrzeugtur auszugleichen. Eine dauerhafte schwimmende Lagerung, die eine 
10 Verschiebung des ersten Teils und des zweiten Teils der Tragerplatte auch im montierten 
Zustand zueinander ermoglicht, impliziert den Vorteil, dass unterschiedliche 
Warmeausdehnungskoeffizienten unterschiedlicher Materialien des ersten Teils und des 
zweiten Teils der Tragerplatte fur groBe Temperaturschwankungen ausgeglichen werden 
kdnnen. 

15 

Bne weitere Verbesserung des Toleranzausgleichs der zuvor genannten Variante der 
Erfindung wird dadurch bewirkt, dass der erste Teil und der zweite Teil nur im 
vomiontierten Zustand aneinander befestigt sind. WShrend der Montage sind der erste 
Teil und der zweite Teil der Tragerplatte wiederum voneinander lOsbar, so dass jegliche 
20 Toleranz ausgeglichen werden kann. Im montierten Zustand sind folglich der erste Teil 
und der zweite Teil direkt an der Turinnenplatte befestigt und zwischen den beiden Teilen 
besteht keine Befesttgung. 

Bevorzugt verbleiben die Teile auch im montierten Zustand aneinander befestigt, um fOr 
25 eine weitere Service-Funktion beide Teile gemeinsam handhaben, insbesondere beide 
Teile zugleich demontieren zu kOnnen. 

Alternative oder kombtnlerbare Befestigungsarten sind In drei Untervarianten der 
Erfindung dargelegt. In der ersten Unten^ariante sind der erste Teil und der zweite Teil 

30 durch ein Haftmittel stoffschlussig aneinander befestigt. Dieses Haftmittel 1st 
beispielsweise ein zwischen die Teile eingebrachter Weber oder wenn es sich um lotbare 
Materialien handelt ein entsprechendes LjOt. In der zweiten Untervariante werden 
Formschlusselemente venvendet. so dass der erste Teil und der zweite Teil durch diese 
Formschlusselemente aneinander befestigt sind. Diese Foonschlusselemente sind 

35 beispielsweise zwei ineinandergreifende Verzahnungsbereiche des ersten und des 
zweiten Teils der Tragerplatte. 
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Die diitte, bevorzugte Untervariante sieht vor, dass zur Befestigung des zweiten Tells am 
ersten Teil Befestigungsmittel vorgesehen sind. Neben der bereits dargelegten 
Mdglichkeit eines Toleranzausglelchs konnen diese Befestigungsmittel einzein oder in 
Kombination vorteilhaftenveise unterschiedliche Befestigungsarten emifiglichen. So kann 
5 der zweite Teil beispielsweise an dem ersten Teil im vomnontierten Zustand gelagert 
sein, so daB wShrend der Montage eine Schwenk- oder Drehbewegung zwischen dem 
ersten und dem zweiten Teil der TrSgerplatte mOglich ist. Nach einem 
Befestigungsschritt wahrend der Montage sind die beiden Teile der Tragerplatte dagegen 
aneinander fixiert. 

10 

In einer Weiterbildung dieser dritten Untervariante der Erfindung ist dieses Befestigungs- 
mittel in Doppelfunktion zur Befestigung des zweiten Tells am ersten Teil und als 
Befestigungspunkt zur Befestigung des ersten Teils an der Turinnenplatte ausgebildet. 
Bn separates Befestigungsmittel zur Befestigung des zweiten Teils der Tragerplatte an 
15 der Turinnenplatte wird in diesem Befestigungsbereich nicht benStigt. Folglich wird die 
Anzahl der Montageschrltte reduziert. Mittels dieser Weiterbildung ist eine schnelle 
Demontage der Baugruppe aus Fensterheber, ersten Teil und zweiten Teil der 
Tragerplatte mdglich. 

20 Um direkt das kraftubertragende Befestigungsmittel anziehen oder Idsen zu konnen 
weist in einer vorteilhaften Ausgestaltung dieser dritten Untervariante der Erfindung das 
zweite Teil MontageOffnungen zur Befestigung des ersten Teils an der Turinnenplatte 
auf. Die Montageoffnungen werden vorteilhaftenweise durch das Befestigungsmittel 
selbst Oder durch eine separates Dichtungsmittel abgedichtet. Altemativ zu diesen 

25 Montageoffnungen im zweiten Teil der Tragerplatte sind Koppelelemente zur 
Kraftubertragung der Betatigung des Befestigungsmittels vorgesehen. 

Bne weitere besonders vorteilhafte Vorzugsvariante der Erfindung weist eine 
Innenveri^leidung, die die Turinnenplatte zur TOrinnenseite hin zumindest teilweise 

30 verkleidet, auf. Als Innenverideidung verkleidet ein dritter Teil der Tragerplatte einen 
Teilbereich der Turinnenplatte. Legt man wiederum das Baugruppenprinzip zu Grunde, 
lasst sich mit diesem dritten Teil der Tragerplatte ein weiteres wichtiges Element der 
Kraftfahrzeugtur in die Baugruppe integrieren, so dass der dritte Teil als Turinnen- 
veri<leidungselement zusammen mit dem Fensterheber und dem ersten Teil und dem 

35 zweiten Teil der Tragerplatte montiert und demontiert werden kann. 
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Zwei alternative Ausgestaltungen dieser Vorzugsvariante sehen vor, daB der dritte Teil 
der Tragerplatte an dem zweiten Teil der Tragerplatte befestigt ist Oder mit diesem 
einstuckig ausgebildet ist. Eine einstuckige Ausbildung hat den Vorteil immanent, daB 
keine Montageschritte zur Befestigung des dritten Teils an dem zweiten Teil der 
5 Tragerplatte notig sind. Fur die Altemative der Befestigung konnen die 
Befestigungsmittel im zweiten Teil beziehungsweise im dritten Teil der Tragerplatte 
integriert werden. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass der die Offnung der 
10 Turinnenplatte verschlieBende zweite Teil der Tragerplatte zusammen mit der 
Turinnenplatte den Turinnenraum in einen kraftfahrzeuginnenseitigen Trockenraum und 
in einen kraftfahrzeugauBenseitigen Nassraum teilt. Diese Nass-Trockenraum-Trennung 
emioglicht es eine Vielzahl von elektrischen Oder elektromechanischen Komponenten im 
Trockenraum der Kraftfahrzeugtur anzuordnen, so dass diese nicht separat gegen 
15 Feuchtigkeit und Schmutz geschutzt werden mussen. 



Eine strenge Nass-Trockenraum-Trennung setzt voraus, daB alle Offnungen der 
Turinnenplatte gegen ein Durchdringen mit Feuchtigkeit gedichtet werden. Eine derartfge 
Dichtung wird durch den zweiten Teil der Tragerplatte bewirkt. Einzelne Dichtelemente 

20 zur Abdichtung von Schraubenoffnungen oder dergleichen, sowie eine die Offnung der 
TOrinnenplatte dichtende Dichtlippe werden vorteilhaftenA/eise in den zweiten Teil der 
Tragerplatte integriert, wobei dieser zweite Teil vorzugsweise aus Kunststoff hergestellt 
ist VorteilhaftenA^eise ist zur Nass-Trockenraum-Trennung im Bereich des die Offnung 
des TOrinnenplatte verschlieBenden zweiten Teils der Tragerplatte ein Dichtungsmittel 

25 angeordnet, das einen Spalt zwischen der Turinnenplatte und dem die Offnung der 
TOrinnenplatte verschlieBenden zweiten Teils der Tragerplatte wasserdicht verschlieBt. 

■ 

Zusdtzlich kann der Fensterheber an dem ersten Teil der Tragerplatte schwenkbar 
gelagert sein, um dessen endgultige Position wahrend der Montage auszurichten. 

30 AnschlieBend wird im einem nachfolgenden Montageschritt der Fensterheber an dem • 
ersten Teil der Tragerplatte, beispielsweise einem Metallblech Oder einem festen 
Kunststoff fixiert. Alternativ Oder zusatzlich zu der Schwenklagemng zwischen 
Fensterheber und dem ersten Teil der Tragerplatte ist in einer vorteilhaften 
Ausgestaltung der Erfindung ein Schwenklager zwischen dem ersten Teil und dem 

35 zweiten Teil der Tragerplatte vorgesehen. 
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In einer insbesondere fur einen Kompaktkreuzarmfensterheber vorteilhaften Aus- 
gestaltung der Erfindung ragt der erste Tell der Tragerplatte in der Ebene der Turinnen- 
platte uber die Abmessungen der Fensterheberelemente in den Bereichen des 
Befestigungspunktes des ersten Teils der Tragerplatte hinaus, so dass sich 
5 uberlappende Bereiche zwischen dem ersten Teil der Tragerplatte und Randbereichen 
der Turinnenplatte ergeben, die als mechanische Schnittstelle eine Rxierung des ersten 
Teils der Trdgerplatte an der Turinnenplatte ermdglichen. 

Die Elemente des Fensterhebers, im Falle des Kreuzarmfensterhebers die Kreuzamne, 
10 werden in eine Kompaktstellung verfahren Oder manuell verschwenkt Oder verschoben, 
um den Fensterheber mit alien Elementen durch die Offnung der Turinnenplatte zu 
fuhren. Die Kontur der Offnung in der Turinnenplatte umfasst im wesentlichen die 
Abmessungen dieser Fensterheberelemente, so dass diese Fensterheberelemente zur 
Montage durch die Offnung fuhrbar sind und der erste Teil der Tragerplatte an mittels 
15 des einen oder mehreren auBeriialb der Offnung positionierten Befestigungspunkte mit 
der TQrinnenplatte verisunden wird. Diese Montageposition kann dabei von 
Gebrauchspositionen abweichen oder eine bestimmte, einstellbare Gebrauchsposition 
sein. Vorzugsweise ist zum Verbinden an dem einen Oder den mehreren 
Befestigungspunkten der erste Teil der Tragerplatte durch Befestigungsmittel Idsbar 
20 fixiert. 



Um die Steifigkeit der Kraftfahrzeugtur insgesamt zu erhOhen vertDindet in einer 
Weiterbildung der Erfinduhg der erste Teil der Tragerplatte durch mehrfache Fixierung 
an der TQrinnenplatte zwei durch die Offnung getrennte Bereiche der Turinnenplatte 
25 miteinander. Neben der Funktion der Obertragung der Verstellkrafte auf die 
Turinnenplatte erfullt der erste Teil der Tragerplatte in dieser Weiterbildung die 
Doppelfunktion zur zusatzlichen Versteif ung der Turinnenplatte. 

Vorzugsweise ist ein Zuziehgriff oder ein Turoffner durch eine Offnung im zweiten Teil 
30 der Tragerplatte direkt an dem ersten Teil der Tragerplatte Oder an der TQrinnenplatte 
fixiert, so dass die auf den Zuziehgriff beziehungsweise auf den TQrdffner wirtcenden 
Krafte nicht uber den zweiten Teil der Tragerplatte ubertragen werden. Folglich weist der 
zweite Teil der Tragerplatte vorzugsweise eine Offnung zur direkten Befestigung des 
Zuziehgriffs beziehungsweise des Turdffners auf dem ersten Teil der Tragerplatte Oder 
35 an der Turinnenplatte auf. 
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Fur eine Nass-Trockenraum-Trennung ist, wie bereits ausgefuhrt, im Bereich des die 
Offnung des Turinnenplatte verschlieBenden zweiten Teils der Tragerplatte ein 
Dichtungsmittel angeordnet. Als Dichtmittel sind unterschiedliche Ausfuhrungen nutzbar, 
wobei vorteilhafterweise das Dichtmittel hinsichtlich der mechanischen Schnittstelle 
5 zwischen dem zweiten Teil der Tragerplatte und der Turinnenplatte optimiert ist. 



Eine erste Ausfuhrung sieht als Dichtungsmittel eine Dichtschnur vor, die entlang der 
Kontur der Offnung verlegt ist. Diese Dichtschnur ist vorteilhafteoA^eise in dem zweiten 
Teil der Tragerplatte vormontiert. Aufgrund der geringen mechanischen Belastungen 

10 kann vorteilhafterweise eine besonders weiche und dunne Dichtschnur verwendet 
werden. Aufgrund der im Vergleich zur mechanischen Schnittstelle zwischen dem ersten 
Teil und der TQrinnenplatte geringeren mechanischen Belastung der mechanischen 
Schnittstelle zwischen dem zweiten Teil der Tragerplatte und der TQrinnenplatte ist in 
einer vorteilhaften, alternativen Ausgestaltung der Erfindung als Dichtungsmittel eine 

15 Dichtlippe im Bereich der Offnung einstuckig mit dem zweiten Tell der Tragerplatte 
ausgebildet, die im Herstellungsprozess des zweiten Teils der Tragerplatte sogleich mit 
integriert werden kann. 



Aufgrund der komplexen geometrischen Fonn des zweiten Teils der Tragerplatte, die es 
20 beispielsweise in Hinblick auf die Optimierung von Audioeigenschaften eines 
Lautsprechersystems Oder in Hinblick auf Designanfordeaingen erfordem, ist in einer 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung das Dichtungsmittel zumindest abschnittsweise 
mWels einer Rippe des zweiten Teils der Tragerplatte auf der Turinnenplatte positioniert. 
Diese Rippe enn6glicht auch In den Bereichen eine dichte Nass-Trockenraum-Trennung 
25 in denen die Hauptstruktur des zweiten Oder dritten Teils der Tragerplatte von der 
Turinnenplatte distanziert ist. Die Distanz wird mittels der Rippe sowohl als Trennwand 
zur Nass-Trockenraum-Trennung als auch zur Positionierung der Dichtschnur auf der 
Oberfiache der distanzierten TQrinnenplatte. 



30 Um eine Reduktion von Dichtungsdruckunterschieden Qber die Lebensdauer der 
Kraftfahrzeugtur zu gewahrieisten, sind in einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung die Konturen der Dichtungsbereiche zwischen Befestigungsstellen der 
Befestigung zwischen dem zweiten Teil der Tragerplatte und der Turinnenplatte durch 
eine Bombiemng, also eine zwischen den Befestigungstellen konvexe Kontur. des 

35 zweiten Teils vorgeformt. Diese Bombierung bewirkt einen permanenten Druck auf das 
Dichtmittel In diesen Bereichen zwischen den Befestigungsstellen. 
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Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung sieht eine Befestigung des die Offnung der 
Turinnenplatte verschlieBenden zweiten Teils der TrSgerplatte im Randbereich der 
Offnung der Turinnenplatte vor. Dies ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn der zu 
dichtende, durch die Offnung in der Turinnenplatte vorgegebene Bereich mdglichst klein 
5 ausgebildet werden soil. Vorteilhaften^^eise sind Mittel zur Befestigung des zweiten Teils 
der Tragerplatte vorgesehen, die eine Dichtkraft auf ein zwischen dem zweiten Teil der 
Tragerplatte und der Turinnenplatte angeordnetes Dichtungsmittel bewirken. Als Mittel 
zur Befestigung sind vorteilhafteoA^eise Clipse Oder Bajonettverschlusse vorgesehen. Die 
zur Dichtungsoptimierung erforderliche Elastizitat wird beispielsweise durch das 
10 Dichtungsmittel selbst bewirkt. Altemativ ist es mdglich, das Befestigungsmittel mit einem 
elastischen Element zu versehen, beispielsweise eine Blattfeder Oder dergleichen, die im 
gespannten Zustand mittels der Federkraft einen bestimmten Dichtungsandruck 
gewahrleistet 

15 WIrd der zweite Teil der Trdgerplatte Insbesondere aus Polypropylen-Kunststoff 
hergestellt, sind in einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung In dem zweiten Teil 
der Tragerplatte verschlieBbare Offnungen zur Befestigungsmontage einer 
Fensterscheibe an dem Fensterheber vorgesehen. Der Verschluss dieser Offnung ist mit 
dem zweiten Teil der Tragerplatte einstuckig ausgebildet Oder in einer Parkposition 

20 vorpositioniert. Alternativ ist dieser Verschluss uber ein Filmschamier Oder einen Steg mit 
dem zweiten Teil der Tragerplatte verbunden, wobei der Steg wShrend der Montage 
durchtrennt wird, und der Verschluss somit als abbrechbares Element montiert werden 
kann. 

25 Im Folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfuhmngsbeispielen bezugnehmend auf 
schematische zeichnerische Darstellungen naher eriautert. 

Dabei zeigen 

30 FIG 1A eine Metallplatte als ersten Teil der Tragerplatte auf der ein Kreuzamn- 

fensterheber fixiert ist, 

FIG 1 B eine Kunststoffstmktur als zweiten Teil der Tragerplatte, 

35 FIG 2 eine Explosionsdarstellung einer Tragerplatte mit einem Kreuzami- 

fensterheber, 
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FIG 3 



ein Turinnenblech, 



FIG 4 



eine Baugnjppe fur eine Montage, die die Teile der Trdgerplatte und einen 
Fensterheber aufweisen. 



FIG 5A 



eine Schraubverbindung fur einen Befestigungspunkt, 



FIG 5B 



eine Detaildarstellung der FIG 5A, 



10 FIG 6 



den zweiten Teil der Tragerplatte und den dritten Teil derselben als 
TOrinnenverkleidungselement, 



FIG 7 



eine Ruckansicht des zweiten und dritten Teils der Tragerplatte, 



15 FIG8A ein weiteres mit dem dritten Teil der Tragerplatte verbindbares 

Turverkleidungselement, 



20 



FIG 8B 



FIG 9 



den zweiten Teil der Tragerplatte und den dritten Teil derselben als 
TOrinnenverkleidungselement, 

einen Teil einer Schnittansicht von tun/erkleidenden Elementen, 



FIG 10 



einen weiteren Teil einer Schnittansicht von turverkleidenden Elementen, 



25 FIGIIAundFIGIIB 

eine Kraftfahrzeugtur mit teilweise klappbarer Turinnenverkleidung, 

FIG12Aund FIG 12B 

eine Rippe zur Positionierung einer Dichtschnur, 

30 

FIG 13, FIG 14 und FIG 15 

eine Kabelbefestigung, 



35 



FIG 16 eine Montagehilfe fQr eine Vorbefestigung einer Tragerplatte, 



FIG 17 



eine Bruchdarstellung einer KraftfahrzeugtOr, 
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FIG 18A und FIG 18B 



eine Clipbef estigung, 



FIG 19 



turinnenseltige dreidimensionale Ansicht eines Turmoduls mit 
vormontierten Fensterheberschienen und vormontiertem Schlossmodul, 



10 



FIG 20 



FIG 21 



turauBenseitige dreidimensionale Ruckansicht eines Turmoduls mit 
vormontierten Fensterheberscliienen, vormontiertem Schlossmodul und 
einem Metallblech als erstem Teil der Tragerplatte, 

turinnenseitige dreidimensionale Ansicht eines zweiten Teils der 
Tragerplatte mit Bereichen als TQrinnenverkleidung. 



15 



FIG 22 



ein zu einer Kraftfahrzeugtur posltionlertes TOrmodul In Explosions- 
darstellung, und 



FIG 23 



eine schematische Schnittdarstellung in der X-Y-Ebene einer 
TQrinnenplatte mit montierten Fensterheberschienen. 



20 



25 



In der FIG 2 ist ein Tursystem in Explosionsdarstellung schematisch dargestellt. Das 
Tursystem umfasst einen Fensterheber 3 und eine Tragerplatte 1. 2, die in einen ersten 
Teil 1 und in einen zweiten Teil 2 gegliedert ist, um die Position dieser Bemente des 
TOrsystems im montierten Zustand zu veranschaulichen. Der Fensterheber 3 ist in Form 
eines Kompaktkreuzarmfensterhebers 3 ausgefuhrt, wobei ein Zahnkranz 38 durch ein 
Motorritzel antreibbar ist. Der Zahnkranz 3 Ist wiederum mit den Kreuzarmen verbunden, 
die eine Verstellung der Scheibenanbindungen 39 und damit der nicht dargestellten 
Fensterscheiben selbst bewirken. 



30 



35 



Der Fensterheber 3 ist an einem Metallblech 1 als erster Teil 1 der Tragerplatte fixiert, 
beispielsweise verschraubt, vemietet oder verschweiBt. Das Metallblech 1 der Trager- 
platte kann dabei fur Funktionen des Fensterhebers 3, wie beispielsweise ein Lager 
eines Fensterheberantriebes, eine Fuhrung oder dergleichen, ausgebildet sein. Das 
Metallblech ist wiederum mit einem Kunststoff 2 der Tragerplatte verbunden. Zur 
Verbindung werden das Metallblech 1 und der Kunststoff 2 als zweiter Teil 2 der 
Tragerplatte miteinander verschraubt Oder mittels Formschlussen wird das Metallblech 1 
im Kunststoff 2 eingehSngt, beispielsweise verclipst, so dass das Metallblech 1 im 
Kunststoff 2 schwimmend gelagert Ist. Das Metallblech 1 weist zudem mehrere 
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Anschraubpunkte 14 auf, die zur Befestigung des Metallbleches 1 an einem, in RG 3 
dargestellten Turinnenblech 4 dienen. 

Weiterhin zeigt FIG 2 einen weiteren Anschraubpunkt 19 des Metallbleches 1, der eine 
5 Befestigung von weiteren Funktionselementen, wie beisplelsweise einen in FIG 8A 
dargestellten Zuziehgriff 190 ermoglicht. Aufgrund der unmittelbaren Verschraubung des 
Metallbleches 1 mit dem Turinnenblech 4 der KraftfahrzeugtOr konnen uber den 
Anschraubpunkt 19 entsprechend hohe Krafte auf die Fahrzeugtur wirken, wie es fur die 
Funktion eines Zuziehgriffes 1 90 beispielhaft ist. 

10 

* 

Das zweite Tell 2 weisl Offnungen 23 zur Befestigung der Fensterscheibe an den 
Wemmbacken 39 des Fensterhebers 3 im montierten Zustand des Tursystems. 
Weiterhin weist das zweite Teil 2 Clipse 24 auf, die zur Verbindung des zweiten Tells 2 
mit dem Turinnenblech 4 dienen. Hierzu weist das in FIG 3 dargestellte Turinnenblech 4 

15 Clipsoffnungen 42 auf. Diese Glipsverbindung der Clipse 24 und Clipsaffnungen 42 
bewirkt eine Andruckkraft des zweiten Kunststoffteils 2 an das Turinnenblech 4. Jedoch 
kOnnen keine uber die Andruckkraft wesentlich hinausgehenden KrSfte, wie Zuziehkrafte 
Oder Verstellkrafte des Fensterhebers 3 uber diese Clipsverbindungen auf das 
Turinnenblech 4 ubertragen werden. Nicht wesentliche, Qber die Andruckkraft 

20 hinausgehende Krafte sind beisplelsweise die Gewichtskrafte des zweiten Teils 2 selbst 
Oder die Gewichtskraft einer an dem zweiten Teil 2 angeordneten TQrinnenverkleidung 6. 
Der zweite Tell Oder der dritte Teil der Tragerplatte sind in dieser Ausgestaltung der 
Erfindung aus Polypropylen-Kunststoff hergestellt. 

25 Der aus Kunststoff gebildete zweite Teil 2 ist in FIG 2 mit einem dritten Teil 6 einstuckig 
ausgebildet, wobei der dritte Teil 6 ebenfalls aus einem oder mehreren Kunststoffen 
hergestellt ist und einen Teil der Tiirinnenverkleidung bildet, der das TOrinnenblech 4 zur 
Kraftfahrzeuginnenseite hin verkleidet. Diese dritte Turinnenverkleidungsteil 6 weist in 
FIG 2 eine Kartentasche 69 auf. Damit mogliche KrSfte auf die Kartentasche 69 nicht zu 

30 einem L6sen der Clipsverbindungen fuhren, ist der Turinnenverkleidungsteil 6 
vorteilhaftenweise mittels separater SchraubveriDindungen an der TQrinnenverkleidung 
fixiert. 

In FIG IB ist eine andere Variante eines zweiten Kunststoffteils 2* darstellt. Diese 
35 Kunststoffteilvarlante 2' weist Befestigungselemente 26 in Fomi von Osen 26 auf. an 
denen eine Turinnenverkleldung oder andere nicht-krafteinleitende Design- oder 
Funktionselemente befestigt werden kdnnen. Zusatzlich weist diese zweite Kunststoff- 
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teilvariante 2* Montageoffnungen 21 in Form von Schraubldchem 21 auf, die eine direkte 
Verschraubung des Metallblechs 1 mit dem Turinnenblech 4 wie in FIG 5A dargestellt 
ermoglicht. FIG 1 A zeigt wiederum eine Baueinheit aus Metallblech 1 und Kompaktkreuz- 
armfensterheber 3, die fur Montagezwecke an dem Kunststoffteil 2' beispielsweise uber 
5 Schraubverbindungen befestigt ist. 

Eine kompakte Baugruppe aus den Teilen V, 2 und 6 der Tragerplatte mit dem 
befestigten Kreuzarmfensterheber 3 ist in FIG 4 dargestellt. Diese kompakte Baugmppe 
kann insgesamt zur Herstellung der KraftfahrzeugtOr logistisch gehandhabt werden. Ene 

10 Vielzahl von Montageschritte entfallen gegenuber einem herkdmmlichen Tiirsystem. In 
dieser Ausgestaltungsvariante ist das Metallblech 1 ' bereits Bestandteil des zweiten Tells 
2 der TrSgerplatte und mit diesem formschlussig, durch Formschlusselemente Oder als 
Insertteil im Kunststoffteil 2 verbunden. In dieser alternativen Ausgestaltung der 
Erfindung ist der zweite Teil der Tragerplatte als Insertmetallteil in einer geschlossenen 

15 Kunststoffstruktur integriert. Eine weitere Ausgestaltung sieht vor, dass der erste Teil und 
der zweite Teil aus Kunststoff bestehen, wobei der erste Teil eine entsprechend hohere 
Stabilit^t aufweist. Die erhdhte Stabilitat des ersten Teils wird beispielsweise durch einen 
hohen Anteil von Glasfasem im ersten Teil bewirkt. 



20 In FIG 3 ist das Turinnenblech 4 zur Aufnahme der kompakten Baugruppe aus FIG 4 
dargestellt. Die Offnung 43 zur Montage des Fensterhebers 3 umfasst die AbmaBe des 
Kompaktkreuzarmfensterhebers 3 im vormontierten Zustand an der Baugruppe aus FIG 
4. Der Kompaktkreuzarmfensterhebers 3 befindet sich vorzugsweise in der in FIG 1A 
Oder FIG 2 dargestellten Position, so dass die GroQe der Offnung 43 nur minimal 

25 ausgelegt werden muss. Weitere nassraumseitige Funktionseinheiten, wie 
beispielsweise ein in FIG 3 oder FIG 4 nicht dargestelltes TQrschloss, werden ebenfalls 
durch diese Offnung 43 montiert. Neben den bereits zuvor beschrlebenen Offnungen fur 
Befestigungen zu den Teilen 1 und 2 der Tragerplatte, weist das TGrinnenblech 4 eine 
Oder mehrere weitere Montageoffnungen 49 zur direkten Befestigung beispielsweise 

30 Zuziehgriffs 190 Oder eines welteren Elementes 5 (in FIG 8A dargestellt) einer Turinnen- 
verkleidung auf. 



Eine Schraubverbindung 7 zwischen dem Metallblech 1 und dem Turinnenblech 4 ist in 
FIG 5A dargestellt. Das Turinnenblech 4 weist eine SchraubenSffnung 41 auf, die zu 
35 einem Befestigungspunkt 14 des Metallblechs 1 positioniert ist. Durch diese beiden 
SchraubenOffnungen 14, 41 ist eine Schraube 71 gefuhrt. die mit einer Mutter 72 
verschraubt ist. Die Mutter 72 kann beispielsweise mit dem TQrinnenblech 4 verschweiBt 
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sein, urn diese bei der Montage nicht separat zufilhren zu mussen. Da das Metallblech 1 
als erstes Teil 1 der Tragerplatte bei der Montage mit dem Kunststoff 2 des zweiten Teils 
2 der Tragerplatte bereits verbunden ist, erfolgt die Verschraubung ebenfaJIs durch eine 
Montageoffnung 21 des Kunststoffes 2. Die Verschraubung 7 dient in diesem 
5 Ausfuhrungsbeispiel in Doppelfuniction zur Befestigung des Metallbleches 1 an dem 
Turinnenblech 4 und gleichzeitig zur Dichtung des Kunststoffteils 2 fur eine Mass- 
Trocl<enraum-Trennung. 

Eine Detaildarstellung der Verschraubungsanordnung zeigt FIG 5B. Der gebOrdelte Rand 
10 17 der SchraubenSffnung 14 des Metallbleches 1 stutzt im montierten Zustand die durch 
den Schraubenkopf 71 wirkende Anschraubkraft direkt auf dem mit der Mutter 72 
verbundenen Turinnenblech 4 ab, so dass der Kunststoff 2 des zweiten Teils 2 der 
TrSgerplatte zwischen dem Schraubkopf 71 und dem Metallblech 1 derart gequetscht 
wird, bis der Schraubenkopf 71 sich auf der Bordelung 17 abstOtzt. Durch die 
15 Verquetschung einer Schraubdichtlippe 27 des Kunststoffteils 2 wird eine Dichtung 
zwischen dem Schraubkopf 71 und dem Metallblech 1 bewirkt. 



Eine derartige Dichtung ist erforderlich, um diese Schraubverbindung 7 fur eine 
Nassraum-Trockenraum-Trennung entsprechend abzudichten. Eine derartige Nassraum- 

20 Trockenraum-Trennung ist in FIG 5A dargestellt. Der Trockenraum T befindet sich auf 
der Kraftfahrzeuglnnenseite und wird von dem Turinnenblech 4 in Verbindung mit dem 
Kunststoffteil 2 der Tragerplatte vom kraftfahrzeugauBenseitigen Nassraum N getrennt. 
Der Nassraum N besteht folglich bereits innerhalb der Kraftfahrzeugtur. Insbesondere 
zwischen TQrInnenblech 4 und einer TQrauBenhaut, die einen Teil einer von auBen 

25 sichtbaren Karosserie des Kraftfahrzeugs bildet. Um den Spalt zwischen Kunststoffteil 2 
und dem TQrInnenblech 4 abzudichten Ist eine Dichtschnur 80 vorgesehen, die In FIG 5A 
geschnitten dargestellt ist. 



Diese Dichtschnur 80 dichtet als umlaufende Dichtung 80 die Offnung 43 des 
30 Tiirinnenblechs 4 ab. FIG 7 zeigt eine Riickansicht der TrSgerplatte mit der umlaufenden 
Dichtschnur 80, die auch die Clipse 24 und damit die Clipsoffnungen 42 im TOrinnen- 
blech 4 mit umfasst und somit in der Ebene des Tiirinnenblechs 4 mit abdichtet. 



FIG 6 zeigt eine dreidimenslonale Ansicht der Tragerplatte mit dem Kunststoffteil 2, das 
35 wiederum einstuckig mit dem unteren Teil 6 der Turinnenverkleidung als drittes Teil 3 
verbunden Ist. An dem dritten Tell 3 Ist ein Lautsprecher mit einem Lautsprechergitter 81 
vomiontiert. Das dritte Tell 3 kann separat fOr Audiozwecke, insbesondere fOr die 
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Ba3eigenschaften des Audiosystems optimiert werden, wie dies beispielsweise in der OE 
100 18 344 A1 und der DE 197 17 908 A1 dargelegt 1st, Weiterhin weist der untere Teli 3 
der TOrinnenverl<leidung als dritter Teii 3 der Tragerplatte Offnungen 65 zur Befestigung 
eines oberen, separaten Elementes 5 der Tiirinnenverkleiclung auf . 

5 

Eine derartige Befestigung ist in FIG 9 gezeigt. Das obere, separate Element 5 der 
Tiirinnenverkleidung weist eine Fangrippe 56 auf, die zur Befestigung in die Offnung 65 
des Verkieidungsteils 3 der Tragerplatte eingefuhrt ist. Die auBere sichtbare Oberfiache 
des Turinnenverkleidungselementes 5 weist ein welches Material, beispielsweise einen 

10 geschaumten Kunststoff auf, der bei der Montage durch das Kunststoffteil 6 teilweise 
verquetscht wi'rd, so dass ein Spalt zwischen dem Turinnenverkleidungselement 5 und 
dem Kunststoffteil 6 eliminiert wird. Eine Einschnurung 62 wird dazu eingebracht, dass 
bei der Fertigung des Kunststoffteiles 6 kelne EInfallstellen auf der Sichtfiache 600 zu 
erkennen sind. Der zweite Tell 2 und der dritte Tell 6 der Tragerplatte sind als ein 

15 einstuckiges Kunststoffteil aus dem selben Material In einem Herstellungswerkzeug 
gefertigt. Bne zusatzliche Schaumdichtung 80 trennt den Nassraum N wiederum vom 
Trockenraum T. Diese Schaumdichtung 80 kSnnte auch als Dichtungslippe einstOckig mit 
dem Kunststoff 2, 6 der Tragerplatte hergestellt werden. 

20 FIG 8B zeigt eine weltere Variante einer Tragerplatte, die als weiteren Integralen 
Bestandteil einen TQroffner 25 aufweist. Diesem Ttirfiffner 25 ist eine Offnung 52 im 
oberen Element 5 der Turinnenverkleidung, darstellt in FIG 8A, zugeordnet. Zur 
KraftObertragung ist dieser Turoffner 25 direkt mit der Turinnenblech 4 verbunden. Um 
den Spalt zwischen der TOrinnenverkleldung 5 um die Offnung 52 und dem Turoffner 25 

25 abzudecken ist eine nicht dargestellte Blende vorgesehen. Der Zuziehgriff 190 wird 
mittels zweier Schraubverbindungen 191 an dem Metallblech 1 und/oder direkt an dem 
Turinnenblech 4 f ixiert. 



FIG 10 zeigt eine Schnittansicht des zweiten und dritten Teils 2, 6 der Tragerplatte aus 
30 Kunststoff. Die als Turinnenverkleidung dienenden SIchtelemente 69 der Tragerplatte 
sind in diesem Fall mehrteilig ausgefiihrt. Die im Trockenraum T befindliche 
Vorderansicht der Kartentasche 69 ist als Designelement auf den Kunststoffteil 2, 6 der 
Tragerplatte aufgeklebt, so dass die Sichtfiache 600 der Kartentasche 69 an Design- 
anforderungen entsprechend angepasst werden kann. Die umlaufende Dichtschnur 80 
35 ist ebenfalls im Schnitt dargestellt. Um die Dichtschnur 80 entlang ihres 
Verlegungsweges an der Oberfiache des TOrlnnenbleches 4 zu positionieren, weist der 
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zweite Kunststoffteil 2 der Tragerplatte Positionierungsrippen 28 auf, die die komplexe 
Struktur des Kunststoffteils 2 zur DIchtschnurfuhrung ausgleichen. 

Ein derartiger Ausgleich durch eine derartige Rippe 28 ist In FIG 12B naher dargestellt. 
5 Die Sichtflache 600 des Kunststoffteils 2 ist in dieser Darstellung von dem Turinnenblech 
4 aus form- oder designtechnischen Grunden beabstandet. Urn eine Dichtung zwischen 
Nassraum N und Trockenraum T zu ermdglichen ist eine Rippe 28 vorgesehen, die eine 
Nut zur Aufnahme der Dichtschnur 80 aufweist Wird die Rippe 28 und das Kunststoffteil 
2 mit der Sichtflache 600 einstuckig aus einem Kunststoffteil geformt, beispielsweise 
10 geschaumt Oder spritzgegossen, so ist zur Vermeidung von Oberflachenfehlem der 
Sichtflache 600 die Rippe 28 auf der der Sichtflache 600 abgewandten Seite mit einer 
Verjungung 281 versehen, die eine Beeintrachtigung der Sichtflache 600 im 
Herstellungsprozess verhindert. Die Entformungsrichtungen E zeigten, dass fOr die 
Herstellung der Ripp.e 28 im Werkzeug ein Schieber venwendet wird. 

15 

Eine weitere Ansicht dieser Rippe 28 zeigt FIG 12A. Der Schnitt fur die Schnittansicht 
aus FIG 12B ist mittels Pfeilen und gestrichelter LInie angedeutet. Die Amiauflage 90 als 
Kunststoffteil 2, 6 der TrSgerplatte weist wiedemm die Sichtflache 600 auf. Aufgrund der 
Fomi der Annlehne 90 ist der Armlehnenbereich des Kunststoffes von dem 
20 Turinnenblech 4 beabstandet, so dass die Rippe 28 die Dichtschnur 80 auf dem 
Turinnenblech 4 positioniert. 



Die Figuren FIG 11A und FIG 118 zeigen eine TOrinnenverkleidung 6, 5 eIner 
Kraftfahrzeugtur. Der untere Teil der Tiirinnenverkleidung 6 ist zugleich ein Bestandteil 6 

25 der Tragerplatte und mit dem zweiten mit einem Fensterheberantrieb 36 komplettierten 
Teil 2 der Tragerplatte einstuckig aus Kunststoff hergestellt. Der obere Teil 5 der 
TOrinnenverkleidung ist fur die Montage mit dem unteren Teil 6 der TOrinnenverkleidung 
uber eine flexible Verbindung 650 verbunden. Diese flexible Verbindung 650 ist 
beispielsweise ein Schamler 650 oder dergleichen. Durch dieses Schamier 650 wird die 

30 in FIG 4 dargestellte Baugruppe zur Montage noch um den oberen Teil der 
TOrinnenverkleidung 5 enweltert und kann so als Komplettbaugmppe angeliefert und 
montiert werden. Der vollstandig montierte Zustand ist in FIG 1 1 B dargestellt 

Die Figuren FIG 13. FIG 14 und FIG 15 zeigen unterschiedliche Moglichkeiten der 
35 Integration von Kabelbefestigungen auf dem zweiten Teil 2 des Kunststoffes der 
Tragerplatte. Ein Kabel 99 oder ein Kabelbaum 99 wird in FIG 13 hinter einem im 
Kunststoff 2 des zweiten Teils 2 der Tragerplatte integrierten Klemmhaken 299 befestigt. 



« 
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wobei die Off nung des Hakens 299 entgegen der Schwerkraft gerichtet ist. ZusStzlich ist 
am des Hakens 299 eine Verengung vorgesehen, die ein Herausrutschen des Kabels 99 
beispielsweise durcti Erschutterungen, verhindert. in FIG 14 werden zueinander 
versetzte Dome 2099 Oder Stifte 2099 venA^ndet, die wiederum integraler Bestandteil 
des Kunststoff 2 des zweiten Teiis 2 der Trdgerplatte sind. Das Kabel 99 wird zwischen 
diesen Stiften 2099 verklemmt. Um ein Herausrutschen des Kabels 99 zu verhindem 
liegt das in FIG 8A dargestellte Verkleidungsteil 5 an den Enden der Stifte 2099 an, Oder 
umfaBt diese. Eine weitere Mdglichkeit bietet die in FIG 15 dargestellte Kabelklemme 
2199 als Schnellbefestigung. Die Kabelklemme 2199 kann als Federstahl im Kunststoff 2 
integriert sein. 
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Eine Vorbefestigung zur Vormontage der TrSgerplatte an dem Turinnenblech 4 ist in FIG 
16 darstellt. Mittels eines Vormontagehakens 240 wird die Trggerplatte in das 
Turinnenblech 4 eingehangt, wobei wahrend der Montage ein Spiel zwischen dem 
Kunststoffteil 2 und der Turlnnenplatte 4 emridglicht, dass diese um den Montagehaken 
240 schwenkbar ist, um beispielsweise einen Kabelstrang im Nassraum N, Insbesondere 
zur A-Siule hin, zu montieren. Zudem ennOglicht das Spiel eine Ausrichtung und 
Positionierung der Baugruppe. Die Gewichtskraft g verhindert ein unbeabsichtigtes 
Herausfallen der Tragerplatte aus VormontageSffnungen des Turinnenblechs 4. 
Weiterhin kann ein Schnapphaken 240' vorgesehen sein, der be! einer Vormontage des 
Kunststoffteils 2 der Tragerplatte auf dem Turinnenblech 4 durch eine 
VormontageOffnung das Turinnenblech in den Nassraum N hintergreift und ein 
unbeabsichtigtes Losen wahrend der Montage verhindert. 



25 Eine Bruchdarstellung einer Kraftfahrzeugtur ist in FIG 17 darstellt. In dieser 
Ausfuhrungsvariante wird anstelle des Kreuzarmfensterhebers 3 ein Seilfensterheber 3* 
venwendet. Dieser Seilfensterheber 3' wird analog des Kreuzarmfensterhebers 3 in der 
gezeigten Position durch die Offnung 43 des TOrinnenblechs 4 montiert und 
anschlieBend in seine Sollposition manuell Oder automatisch um eine Schwenkachse 31 

30 verschwenkt. 



35 



Die Figuren FIG ISA und FIG 18B zeigen Clipse 24 und 24' des Kunststoffteils 2 Oder 2' 
der Tragerplatte. Der Clips 24 der FIG 18A ist integraler Bestandteil des Kunststoffteils 2. 
Nach dem Durchfuhren des Clips 24 durch die entsprechende Offnung 42 im 
Turinnenblech 4 verhakt der Clip 24 mit dem Turinnenblech, so daB das Kunststoffteil 2 
an dem TOrinnenblech 4 befestigt ist. In der Nahe der Clipse 24 wird die DIchtschnur 80, 
in FIG 18A nicht dargestellt. verlegt. Zwischen den Clipsen 24 ist der Verlauf der Nut zur 
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Positionierung der Dichtschnur 80 bombiert, urn einen gleichmSBigen dauerhaften 
Dichtungsdruck zu gewahrleisten. In FIG 18B ist der Clips 24' als separates Hemenl 
ausgefOhrt. Die Figur zeigt einen montierten Clip 24* , der zur NaB-Trockenraum- 
Abdichtung der Offnung einen Dichtungsring 248' aufweist. 

In einer weiteren Ausgestaltungsvariante der Erfindung zeigt Rgur 19 eine 
turinnenseitige dreidimensionale Ansicht eines TOrmoduls mit vomiontierten 
Fensterheberschienen 32b und vonnontiertem Schlossmodul 192b. Dargestellt ist der 
zweite Teil 2b der TrSgerplatte, wobei der erste Teil lb auf der Ruckseite - wie in Figur 
20 dargestellt - vortnontiert ist. Der zweite Teil 2b ist eIne Kunststoffplatte 2b auf der 
mehrere Funklfonseinheit 25b, 32b, 193b, 81b usw. montiert Oder vomiontiert sind. 
Beispielsweise ist der Lautsprecher 81 b in seiner Funktionsposition auf der 
Kunststoffplatte 3b befestigt. 

Zur nactifolgenden Montage sind das Schtossmodul 193b, die Fenstertieberschienen 
33b, der TiirinnenSffner 25b und der Antrieb 36b des Sellfensterhebers vorbefestigt. Zur 
endgOltigen Befestigung werden diese Funktionselnheiten an anderen Baugruppen Oder 
Strukturen (4b) der KraftfahrzeugtOr befestigt, ohne dass eine Losldsung von der 
Kunststoffplatte 2b zwingend erforderlich ware. Beispielsweise wird der Turinnendffner 
5b an einem Verkleidungselement befestigt, das Bereiche der Kunstetoffplatte 2b nach 
der Montage abdeckt. Die Fensterfieberschienen 32b, der Antrieb 36b und das 
Schlossmodul 192b werden an Staikturen der TOrkarosserie, insbesondere der 
TQrinnenplatte befestigt, die beispielsweise aus Blecfi hergestellt ist und eine Festigkeit 
zur Aufnahme der Verstellkrafte und weitere KrSfte - beispielsweise der Gewicfitskraft - 
dieser Funktionselnheiten 192b, 36b, 32b aufweist. 

Das Schlossmodul 192b weist neben dem Schloss 193b eine Montageeinheit 194b des 
TurauBengrlffs auf, an der Im montierten Zustand der Trigerplatte (lb und 2b) der 
AuBengriff befestigbar ist. Das Schlossmodul I92b ist an der Kunststoffplatte 2b 
vorbefestigt In dieser Ausgestaltung ist das Schtossmodul an der Kunststoffplatte 2b zur 
Montage verschiebiich gelagert, so dass durch Verschleben des Schtossmodul 192b in 
Gegenfahrtrichtung das Schlossmodul 192b in die Funktionsposition gebracht werden 
kann und dort mit der Turkarosserie verschraubbar ist. Das Verrlegelungsgestange 195b 
Ist von dem tragerplattenauBenseitigen Nassraum N und den trSgerplatteninnenseltigen 
Trockenraum T durch eine senkrechte, gedichtete 6ffnung gefuhrt, die in einem In den 
Trockenraum T ragenden Vorsprung 196b der Kunststoffplatte 2b angeordnet ist. DIese 
senkrechte Offnung reduziert das Eindrlngen von FeuchHgkeit. 
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Hierzu weist die Kunststoffplatte 2b vorteilhafterweise eine ISngliche Durchgriffsfiffnung 
293b zum Verschieben des Schlossmoduls 192b in die Funktionsposltion auf. Zur 
Herstellung der Nass- Trockenraumtrennung l<ann diese Durchgriffsdffnung 293b 
nachtraglich gedichtet werden. oder - in Figur 19 jedoch nicht dargestellt - die Dichtmittel 
sind in der Kunststoffplatte 2b beispielsweise als Dichtlippe integriert. Die 
Durchgriffsdffnung 293b ist vorteilhafterweise in Doppelfunktion, beispielsweise als 
Offnung zur gedichteten Durchfuhrung von Flachleitern nutzbar. 
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Zur Befestigung der Fensterscheibe an den auf den Fensterheberschienen 32b gleitend 
angeordneten Mitnehmern 39b, siehe Figur 20, weist die Kunststoffplatte 2b 
Montagedffnungen 23b auf, die durch entsprechende Verschlusse 29b mittels eines 
Bajonettverschlusses verschlossen werden. Diese Verschlusse 29b sind in Rgur 19 in 
einer Parkposltion vormontiert. 

Weitere Integrationselemente sind die in den vorherigen Ausgestaltungsansichten der 
Figuren 1 bis 18 bereits beschriebenen Befestigungselemente 299b - siehe Figur 21 - fur 
Kabelbaume 99b, die umlaufende Dichtungsnut 29b der Kunststoffplatte 2b oder 
dergleichen. 

» 

Die Figur 20 zeigt eine tOrauBenseitige dreidimenslonale Ruckansicht dieses Turmoduls 
mit vormontierten Fensterheberschienen 32b, vormontiertem Schlossmodul 192b und 
einem Metallblech lb als erstem Teil lb der Tragerplatte. Die vormontierten 
Fensterheberschienen 32b sind in der Vormontageposition in einer grCBeren Distanz zur 
Kunststoffplatte 2b angeordnet als in deren Funktionsposltion. Dies ist deshalb 
vorteilhaft, da die Fensterheberschienen 32b zur Montierung hinter das Turinnenblech 4b 
gefiihrt werden mQssen und in der Montagebewegung nicht durch die Kunststoffplatte 2b 
behindert werden. Sind die Fensterheberschienen 32b in der Funktionsposition montiert, 
wird die Distanz zwischen der Kunststoffplatte 2b und den Fensterheberschienen 32b 
reduziert, wShrend die Kunststoffplatte 2b In die Funktionsposition zur Abdichtung der 
Offnung 43b der Turinnenplatte 4b gebracht wird. 



Urn diese Distanzven'ingerung zu enriSglichen, ist die Distanz zwischen den 
Fensterheberschienen 32b und der Kunststoffplatte 2b vorteilhaftenweise variabel. Hierzu 
35 sind die Fensterheberschienen 32b an der Kunststoffplatte zumindest in Richtung zur 
Distanzven^lngerung vorzugswelse federnd verschieblich in ihrer Position veranderbar. 
Beispielsweise ist die Lagerung entlang einer FOhajng mSglich. Alternativ ist die 
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Vormontageposition Idsbar, so dass nach der Montage der Fenstertieberschienen 32b 
die Kunststoffplatte 2b gelost, beispielsweise von den Fensterheberschienen 32b 
entclipst und die Kunststoffplatte 2b in itnre Funktionsposition gebracht wird. 

5 Das Schlossmodul 192b weist ein Versteilelement 294b auf, das durch den Durchgriff 
293b bedient werden kann, urn das Schloss 193b in die Funktionsposition zu bewegen. 
Das Verriegelungsgestange 195b ist trockenraumseitig angeordnet und weist einen 
Durchgang zum im Nassraum angeordneten Schloss 193b auf. Weiterhin dienen die 
Bowden 34b der Antriebskraftubertragung vom Antrieb 36b zu den Mitnehmem 39b des 

10 Seilfensterhebers. Auf dem Metallblech lb ist der Antrieb 36b befestigt. Mittels der 
Anschraubpunkte 14b wird das Metallblech lb mit dem Turinnenblech 4b verschraubt, 
urn die rOckwirkenden Verstellkrafte des Antriebs 36b auf dem Turinnenblech 4b 
abzustutzen. 



15 Die Kunststoffplatte 2b ohne Funktionselnheiten ist In der Figur 21 als turinnenseitlge 
dreidimensionale Anslcht mit Bereichen als TOrinnenverkleidung 6b dargestellt. Dabei 
weist die Kunststoffplatte 2b Bereiche als Turinnenverideidung 6b auf, die eine 
Sichtflache 600b fur den Insassen bilden. EinstOcklge ausgeformte Strukturen der 
Kunststoffplatte 2b bilden Wandungen 69b einer Kartentasche und eine Munzbox 68b. 

20 Zur VertDessemng der Formfestigkeit der Kunststoffplatte 2b weist diese zudem 
Stutzrippen 28b und Schraublocher 21b fur die Fixiemng des Antriebs 36b auf dem 
Turinnenblech 4b auf, wie auch in den vorherigen Ausfuhrungsbeispielen beschrieben. 

Ein zu einer KraftfahrzeugtQr positioniertes Turmodul in Explosionsdarstellung ist in FIG 
25 22 dargestellt. In einem ersten Montageschritt werden die Befestigungsschrauben 33b 
der Fensterheberschienen 32b in SchlQsselldcher 44b des TQrinnenblechs 4b 
eingehangt. Nachfolgend wird der Antrieb 36b an dem TQrinnenblech fixiert, indem die 
mit dem Metallblech lb der Kunststoffplatte 2b und dem Antrieb 36b bereit zur 
Vormontage verbunden Schrauben, in die in Figur 22 nicht dargestellt Anschraubpunkte 
30 (41b in Figur 23) verschraubt werden und damit die Blechplatte lb und den Antrieb 36b 
mit dem Turinnenblech 4b zur Kraftubertragung fest verbinden. 



Demzufolge umfasst die Kraftfahrzeugtur eine Turinnenplatte 4b, die eine Offnung 43b 
zur Montage des Seilfensterhebers von der Turinnenseite aufweist. Dabei erstreckt sich 
35 sich zwischen zwei gegenOberiiegenden Randausschnitten der Offnung 43b der 
TQrinnenplatte 4b ein Verblndungssteg 45b. Wie in der Figur 23 schematisch dargestellt 
ist, ist dieser VeriDindungssteg 45b zumindest abschnittsweise gegenuber der Ebene der 
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Offnung 43b der Turinnenplatte 4b in Richtung der AuBenhaut der Kraftfahrzeugtur 
versetzt angeordnet. 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist als Element (36b) des Fensterhebers der Antrieb 36b 
mit dem Verbindungssteg 45b uber eine Schraubverbindung {41b) verbunden. Dies 
ermoglicht eine Kraft der Verstellung, beispielsweise das ruckwirkende Moment des 
Antriebs 36b in die Kraftfahrzeugtur einzuleiten. Figur 23 zeigt eine derartige Anordnung. 
Fur eine bessere Ubersichtlichkeit ist der Antrieb 36b in Figur 23 nicht dargestellt. 
Gezeigt Ist jedoch der Anschraubpunkt 41b fur den Antrieb 36b. Dieser Anschraubpunkt 
41b ist auf dem versetzten Steg 45b angeordnet. Die Versetzung des Steges 45b 
bewirkt, dass die Bowden 45b nicht weitlaufige um den Steg 45b herumgefuhrt werden 
mussen, sonden in der Ebene der Fensterheberschienen 32b verlegt werden konnen. 
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Bezugszeichenllste 



1,1b erster Teil der TrSgerplatte, Metallblech 

1 ' erster Teil der Tragerplatte, integriert ins zweite Teil 

14, 14b Befestlgungspunkt, Schraubenoffnung 

17 Bordelung 

1 9 Bef estigungspunkt fur eine Armauflage Oder einen Zuziehgriff 
2. 2\ 2", 2b zweiter Teil der Tragerplatte 

21,21b Montagedff nung, Schraubloch 

23, 23b Scheibenmontageoffnung 

231b Verschluss 

24, 24b Befestigungsstelle, Clips, BajonettverschluB 

24' separater Clip 

240 Montagehaken 

240' Montagehaken, schnappbar 

248' Dichtungsring 

25, 25b Offner, InnenbetStigung 

26 Befestigungselement, Ose 

27 Schraubdichtlippe 
28. 28b Rippe, Abstandsrippe 
281 VerjOngung 
29,29b Dichtnut 

3 Fensterheber, Kompaktarmfenstertieber 

3' Seilfensterheber 

31 Schwenkachse 

32b Fensterheberschiene 

33b Anschraubpunkt 

34b Bowden 

36, 36b Fensterheberantrieb 

38 Zahnkranz 

39, 39b Scheibenanbindung 

4, 4b Turinnenplatte, Turinnenblech 

41 . 41 b Befestigungspunkt, Schraubenoffnung 

42 Clipsoffnung 

43, 43b Off nung zur Montage des Fensterhebers 

44b Schlusselloch 

45b Mittelsteg 
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46b Turrahmen 

49 Befestigungspunkt fur Armlehne Oder Zuziehgriff 

5 Turinnenverkleidungselement 

52 Designoffnung fur TOroffner 

56 Fangrippe 

6, 6b drifter Teil der Tragerplatte, TQrinnenveritleidung 

600, 600b SichtflSche eines Turverkleidungselementes 

62 EinschnOrung 

65 Offnung 

650 Schamier, flexible Verbindung 

68b Munzbox 

69, 69b Kartentasche 

7 Befestlgungsmlttel, Schraubverblndung 

71 Schraube 

72 Mutter 

80, 80b Dichtschnur, Dichtschaum, Dichtraupe 

81 , 81 b Lautsprechergltter 

90 Armauflage 

99, 99b Kabel, Kabelbaum 

299299b Klemmhaken 

2099 Dom, Stift 

2199 Kabelklemme, Schnellbefestigung 

190 Zuziehgriff 

1 91 Zuziehgriff befestigung 
192b Schlossmodul 

193b Schloss 

1 94b Montageeinheit des TurauBengriffs 

1 95b Verriegelungsgestange 

1 96b Vorsprung 

293b Durchgriff 

294b Verstellelement 

N Nassraum 

T Trockenraum 

E Entformungsrichtung 

g Schweri<raft 
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AnspKiche 



1 . Kraftfahrzeugtur mit 
5 - einer TOrinnenplatte (4), die eine Offnung (43) zur Montage eines Fensterhebers 

(3, 3*) von der Turinnenseite aufweist, und 

- eIner TrSgerplatte auf der ein Element (36) des Fensterheber (3, 3') zumindest 
vorbefestigbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
1 0 die Tragerplatte mindestens 

. einen ersten Teil (1,1*). der durch eine Stabilitat zur Obertragung einer Oder 

mehrerer Verstelll^rafte des Elementes (36) des Fensterhebers (3.3') auf die 

TOrinnenplatte (4) charakterisiert ist, und 

- einen zweiten, fonnstabilen Teil (2,2',2"), der gegenuber dem ersten Teil (1,1') 
1 5 durch eine geringere Stabilitat charakterisiert ist, 

aufweist, wobei 

der erste Teil (1,1') und der zweite Teil (2,2',2") der Tragerplatte zumindest zur 
Vormontage aneinander befestigbar sind, und 

der zweite Teil (2,2',2") der Tragerplatte die Offnung (43) der TOrinnenplatte (4) 
20 vollstandig verschlieBt. 



2, Kraftf ahrzeugtOr nach Anspmch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

als Element (36) des Fensterhebers (3,3') ein Fensterheberantrieb (36) mit dem 
25 ersten Teil (1,1') der Tragerplatte zur Obertragung der Verstellkrafte des Antriebs 
(36) verbunden ist. 

3, Kraftfahrzeugtur nach einem der AnsprOche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

30 als Element () des Fensterhebers (3,3') ein Lager eines Fensterheberamies 0 mit 
dem ersten Teil (1.1') der Tragerplatte zur Obertragung der Verstellkrafte des Amies 
0 verbunden ist. 

4, Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
35 dadurch gekennzeichnet, dass 
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als Element () des Fensterhebers (3,3*) eine Schiene 0 des Fensterhebers (3,3') mit 
dem ersten Tail (I.V) der Tragerplatte zur Ubertragung der Verstellkrafte der 
Schiene Q verbunden ist. 



5. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil zwischen mindestens einem Krafteinleitungspunkt der Verstellkrafte 
des Elementes des Fenstertiebers und mindestens einem Befestigungspunkt zur 
Befestlgung des ersten Teils an der Turinnenplatte ausgebildet ist. 

6. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil und der zwette Teil einstuckig ausgebildet sind. 

7. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil eine Metallplatte ist, die im zweiten Teil Integriert ist. 

8. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil und der zweite Teil aneinander befestigbar sind. 

9. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil und dier zweite Teil nur im vormontierten Zustand aneinander befestigt 
sind, und im montierten Zustand der erste Teil und der zweite Teil direkt an der 
TQrinnenplafte befestigt sind. 

10. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil und der zweite Teil durch ein Haftmittel stoffschlOssig aneinander 
befestigt sind. 



11. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Tell und der zweite Teil durch Formschlusselemente aneinander befestigt 
sind. 
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12. KraftfahrzeugtOr nach Anspmch 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zur Befestigung des zweiten Tails am ersten Tail Befestigungsmittel vorgesehen 
5 sind. 

13. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 12, ^ 
dadurch gekennzeichnet, dass 

dieses Befestigungsmittel in Doppelfunktion 
10 - zur Befestigung des zweiten Teils am ersten Teil und 

- als Befestigungspunkt zur Befestigung des ersten Teils an der Turinnenplatte 
ausgebildet ist. 

14. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
1 5 dadurch gekennzeichnet, dass 

das zweite Teil MontageOffnungen zur Befestigung des ersten Teils an der 
Turinnenplatte aufweist. 

15. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, mit 

20 einer Innenverkleidung. die die Turinnenplatte zur Turinnenseite hin zumindest 
teilwelse optisch verkleidet, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der zweite Teil und/oder ein dritter Teil der TrSgerpIatte als Innenverkleidung einen 
Teilbereich der TOrlnnenplatte verkleidet 

25 

16. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der dritte Teil der TrSgerplatte an dem zweiten Teil der Tragerplatte befestigt ist. 

30 17. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der dritte Teil mit dem zweiten Teil der TrSgerplatte einstOckig ausgebildet ist. 

18, KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
35 dadurch gekennzeichnet, dass 
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der die Offnung der Turinnenplatte verschlieBende zweite Tell der Tragerplatte 
zusammen mit der Turinnenplatte den Turinnenraum in einen kraftfahrzeug- 
innenseitigen Trockenraum und in einen kraftfahrzeugauBenseitigen Nassraum teilt. 

5 19. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Element des Fensterhebers an dem ersten Tell der Tragerplatte schwenkbar 
geiagert 1st. 

10 20. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Tell an dem zweiten Teil der Tragerplatte schwenkbar geiagert 1st 

21 . Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
15 dadurch gekennzeichnet, dass 

das Element des Fensterhebers an dem ersten Teil der TrSgerplatte zumindest im 
montierten Zustand fixiert ist. 

22. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
20 dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil der Tragerplatte in der Ebene der Turinnenplatte uber die 
Abmessungen des Elementes des Fensterhebers in den Bereichen des 
Befestigungspunktes des ersten Teils der Tragerplatte hinausragt, um den ersten 
Teil der Tragerplatte mit der Turinnenplatte zu veriDinden, wobei 
25 fur diesen Zweck dieses Element in elner Montageposition positioniert ist. 

23. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 22, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kontur der Offnung in der TOrinnenplatte im wesentlichen die Abmessungen 
30 dieses Elementes des Fenstertiebers umfasst, so dass dieses Element zur Montage 
durch die Offnung fuhrbar ist und der erste Teil der Tragerplatte an mitlels des einen 
Oder mehreren auBerhalb der Offnung positionierten Befestigungspunkten mit der 
Turinnenplatte vertDunden ist 

35 24. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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zum Verbinden an dem einen oder den mehreren Befestigungspunkten der erste Teil 
der Tragerplatte durch Befestigungsmittel Idsbar fixiert ist 

25. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
5 dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Teil der Tragerplatte durch mehrfache Fixierung an der Turinnenplatte zwei 
durch die 6ffnung getrennte Bereiche der Turinnenplatte miteinander verbindet, um 
die Steifigkeit der Kraftfahrzeugtur zu erhohen. 



10 26. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

ein Zuziehgriff durch eine Offnung im zweiten Teil der Tragerplatte direkt an dem 
ersten Teil der Tragerplatte und/oder an der TQrinnenplatte fixiert ist. 

15 27. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch getennzeichnet, dass 

im Bereich des die Offnung der Turinnenplatte verschlieBenden zweiten Tells der 
Tragerplatte ein DIchtungsmittel angeordnet ist, das Spalte zwischen der Turinnen- 
platte und dem die Offnung der Turinnenplatte verschlieBenden zweiten Teil der 
20 Tragerplatte v\^asserdicht verschlieBt. 



25 
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28. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 27, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

als DIchtungsmittel eine Dichtschnur entlang der Kontur der Offnung veriegt ist. 

29. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 27, 
dadurch gekennzeichneti dass 

als DIchtungsmittel eine Dichtlippe im Bereich der Offnung einstOckig mit dem 
zweiten Teil der Tragerplatte ausgebildet ist. 

30. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 27 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das DIchtungsmittel zumindest abschnittsweise mittels einer RIppe des zweiten Tells 
der Tragerplatte auf der Turinnenplatte positioniert ist. 

31. Kraftfahrzeugtur nach einem der voit^ergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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die Dichtungsbereiche zwischen Befestigungsstellen der Befestigung zwischen dem 
zweiten Teil der TrSgerplatte und der Turinnenplatte durch eine Bombierung des 
zweiten Tells vorgeformt sind, urn einen permanenten Druck auf das Dichtmittel In 
diesen Bereichen zwischen den Befestigungsstellen zu bewirken. 

5 

32. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der die Offnung der TQrinnenplatte verschlieBende zwelte Teil der Tragerplatte im 
Randbereich der Offnung befestigt ist. 

10 

33. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichneti dass 

Mittel zur Befestigung des zweiten Tells der Tragerplatte vorgesehen sind, die eine 
Dichtkraft auf ein zwischen dem zweiten Teil der Tragerplatte und der Turinnenplatte 
15 angeordnetes Dichtungsmittel bewirken. 



34. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 33, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

als Mittel zur Befestigung Clipse Oder Bajonettverschlusse vorgesehen sind. 

20 

35. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zumindest ein Teil der Tragerplatte aus Polypropylen-Kunststoff hergestellt ist. 



25 36. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

in dem zweiten Teil der Tragerplatte verschlieSbare 6ffnungen zur Befestigungs- 
montage einer Fensterscheibe an dem Fensterheber vorgesehen sind, und 
der Verschluss dieser Offnung in einer Parkposition des zweiten Teil der 
30 Tragerplatte, insbesondere zum Transport positionierbar ist. 



37. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

in dem zweiten Teil der Tragerplatte verschlieBbare Offnungen zur Befestigungs- 
35 montage einer Fensterscheibe an dem Fensterheber vorgesehen sind, und 

der Verschluss dieser fiffnung mit dem zweiten Teil der Tragerplatte einstQcWg 
angeformt ausgebildet ist. 
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38. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 37, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Verschluss mit dem zweiten Teil der Trdgerplatte Qber einen biegbare und/oder 
5 brechbaren Stag Oder ein Filmschamier verbunden ist. 

39. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichneti dass 

in dem zweiten Teil der Tr^gerplatte Befestigungselemente und/oder Elemente zur 
10 Befestigung Oder Vorbefestigung einer Funktionseinheit integriert sind. 

40. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das ein Schlossmodul an dem ersten Teil und/oder dem zweiten Teil der Tragerplatte 
1 5 vorbef estigbar ist. 

41 . Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 40, 
dadurch gekennzelchnet, dass 

das Schlossmodul an dem zweiten Teil der TrSgerplatte zur Montage verschieblich 
20 gelagert ist, und 

Mittel, insbesondere eine Idngliche DurchgriffsOffnung, zum Verschieben des 
Schlossmoduls in die Funktionsposition. 

42. Tragerplatte fur eine Kraftfahrzeugtur mit den Merkmalen mindestens eines 
25 kennzeichnenden Teils eines Anspruchs der vorhergehenden AnsprOche. 

43. Kraftfahrzeugtur insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspruche, 

mit einer Turinnenplatte, die eine Offnung zur IVIontage eines Fensterhebers von der 
Turinnenseite aufwelst, wobei 
30 sich zwischen zwel gegenQberliegenden Randausschnltten der Offnung der 
Turinnenplatte ein Verbindungssteg erstreckt, 

dieser Verbindungssteg zumindest abschnittsweise gegenuber der Ebene der 
Offnung der Turinnenplatte in Richtung einer AuBenhaut der KraftfahrzeugtOr setzt 
angeordnet ist, und 

35 zumindest ein Element des Fenstertiebers mit dem Veri^indungssteg derart 
vertDunden ist, dass eine Kraft der Verstellung des Elementes des Fensterhebers in 
die KraftfahrzeugtOr eingeleitet wird. 
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44. Kraftfahrzeugtur gemaB einem der vorhergehenden AnsprOche hergestellt durch 
folgende Montageschritte, wobei 

- die Tragerplatte als Baugruppe des ersten Teils und des zwe'rten Tails 
(2,2',2") durch ein Vorbefestigungsmittel (240,240'), insbesondere mittels 
Montagehakens (240), an der TOrinnenplatte (4) vorbef estigt ist, 

- nachfolgend der erste Teil (1,V) an der TOrinnenplatte (4), Insbesondere mittels 
Schraubverbindungen (7), fixiert 1st, und 

- getrennt von der Fixierung des ersten Teils (1,V) auf den zweiten Teil (2,2',2") 
eine Dichtlcraft aufgebracht ist, die mittels einer Montage von Befestigungs- 
elementen (24,24') fur eine dauerhafte Dichtwirkung gehalten ist. 
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